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© UnterbauhubstUtze mlt Federentlastung. 



© Fahrzeuge mit Sonderaufbauten (insbesondere 
z.B. Wohnmobile) weisen hinsichtlich ihres Fahr- 
bzw. Standverhaltens zwei wesentliche Probleme 
auf: zum einen ein oftmals problematisches Fahrver- 
halten aufgrund des langen Heckuberhanges 
(Schaukelbewegungen, ungunstige Gewichtsvertei- 
lung), zum anderen einen unstabilen Stand durch 
fehlende Stutzmaflnahmen an der Hinterachse. 

Die vorliegende Erfindung kombiniert eine stu- 
fenlose Federentlastung der Hinterachse wMhrend 
des Fahrbetriebes durch elne Teleskopfeder (I) mlt 
stufenlos ausfahrbaren HubstOtzen (K) zum sicheren 
Niveauausgleich wahrend des Stand betriebes des 
Fahrzeuges. Die Entlastung der Hinterradfederung 
erreicht dabei bis zu 500 Kg, die StUtzleistung im 
Standbetrieb ist bis zu 3 Tonnen pro Statze mdglich. 
Details und Funktionsweise zeigt die beigefUgte 
Zeichnung. 
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Es ist bekannt, da/3 Fahrzeuge mit Sonderauf- 
bauten (insbesondere z.B. Wohnmobile) aufgrund 
ihres meist langen Heckuberhanges ein verander- 
tes Fahrverhalten durch Schaukelbewegungen auf- 
weisen. 

Daruber hinaus ist die Stabilitat der Aufbauten im 
Stand oftmals nicht gewa'hrleistet. Zudem ergeben 
sich Schwierigkeiten beim Abstellen auf unebenem 
Gelande durch die fehlende Moglichkeit eines Ni- 
veauausgleiches. Zur Beseitigung dieser Probleme 
werden sowohl Verstarkungsfedern zum Einbau in 
die Basisfahrgestelle verwendet als auch auf unter- 
schiedlichen Techniken beruhende Stutzmechanis- 
men. 

Die bisher verwendeten Systeme weisen jedoch 
einige Nachteile auf: So ist etwa die Federentla- 
stung nur umstMndlich bzw. meist gar nicht einstell- 
bar, ein stufenloses Verstellen ist nur selten mog- 
lich; eine Kombination zwischen Federn einerseits, 
und Stutzen andererseits ist bisher nicht gegeben; 
in der Regel war fur die Anbringung der von innen 
bedienbaren Hubsysteme ein Durchbruch durch 
den Fahrzeugunterboden notwendig, welcher bei 
vielen Fahrzeugtypen nicht moglich ist bzw. - dort, 
wo die M6glichkeit besteht - zum Problem der 
KaltebrOckenbildung fuhrt. 

Der im vorliegenden Patentanspruch angege- 
benen Erfindung liegt das Problem zugrunde, fur 
Fahrzeuge mit Sonderaufbau, insbesondere mit 
langem Uberbau, eine zusMtzliche Federentlastung 
wahrend der Fahrt und eine sichere Abstutzung im 
Stand mit dem notwendigen Niveauausgleich zu 
gewahrleisten. Daruber hinaus sollten Feder- und 
Hubkraft je nach Fahrzeugbedarf stufenlos einstell- 
bar sein. 

Mit der Erfindung werden insbesondere die fol- 
genden Vorteile erzielt: 

Die Befestigung an der Achse ist uber die Lage der 
Befestigungskonsole stufenlos einzustellen, - hier- 
durch und in Verbindung mit dem aus- bzw. ein- 
fahrbaren Stutzarm wird eine stufenlose Entiastung 
der Hinterradfederung je nach Bedarf erreicht (bis 
500 Kg); eine weitere Abstufung des Federkomforts 
kann durch den alternativen Einsatz starkerer bzw. 
schwScherer Teleskopfedern ermttglicht werden; 
die stufenlos ausfahrbare Hubstutze ermoglicht ei- 
nen weitgehenden Niveauausgleich bei abgestell- 
ten Fahrzeugen auf unebenem Gelande bei siche- 
rem Stand (AbstOtzung und Niveauausgleich sind 
bis zu 3 Tonnen pro StUtze moglich); die verdreh- 
und auswechselbare Aufhangung an der Hinterach- 
se ermoglicht die Anbringung der Feder-Stutzen- 
kombination an alle Fahrzeuge mit durchgehender 
Achse; durch eine optische Kontrollanzeige 
(Quecksilberschalter mit zweifachem Impuls und 
Doppelkontrolleuchte) kann dem Fahrer des Fahr- 
zeuges sowohl der aus- als auch eingefahrene Zu- 
stand der StUtze angezeigt werden. 



Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt. 

In Fig. 1 ist der AbstOtzarm hochgeklappt, das 
Fahrzeug ist fahrbereit. In diesem Zustand wird die 

5 Hinterachse durch die Teleskopfeder (I) entlastet, 
wobei der Entlastungsgrad stufenlos einstellbar ist. 
In Fig. 2 wurde der AbstOtzarm durch Bedienung 
des Spindelantriebes und der Schubstange (J + K) 
ausgefahren und stUtzt Ober die bewegliche Fufl- 

io platte das nun im Stand befindliche Fahrzeug ab. 

Auch hier ist ein stufenloses Ausfahren und ein 
entsprechender StUtzgrad m5glich. DarUber hinaus 
kann durch die Verwendung zweier Stutzen (links 
und rechts) an der Hinterachse eine Anpassung 

75 des Fahrzeugstandes an das Gelande erreicht wer- 
den. 

Legende zur Zeichnung 
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Es bedeuten 



A = Rahmen des Fahrzeuges 
B = Achse des Fahrzeuges 
C = Befestigungskonsole mit Rundschelle 
D = AbstOtzarm 
25 E = Bewegliche Fufiplatte 

F = Quecksilberschalter mit zweifachem Im- 
puls 

G = FUhrungsrohr 

H = Fuhrungswinkel zur Ausbringung (T- 
30 Winkel) 

I = Teleskopfeder (Links- und Rechts-Win- 
dung) 

J = Antriebsmotor der Spindel 
K = Schubstange (im Gehause) 
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Patentanspriiche 

1. Unterbauhubstutze mit Federentlastung zur Fe- 
derverstarkung von Fahrgestellen im Automo- 

40 bilbereich sowie zur Abstutzung und zum Ni- 

veauausgleich von Fahrzeugen insbesondere 
fUr Wohnmobile, Kfz mit Sonderaufbauten etc, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Entlastungs- 
vorrichtung aus einer Feder und aus einem 

45 elektromechanisch auszufahrenden StOtzarm 

zusammengesetzt ist. 



50 



55 



2 



03/12/2004, EAST Version: 1.4.1 



EPO 522 197 A1 




3 

03/12/2004, EAST Version: 1.4.1 



Europaisches 
Patentamt 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



EP 91 11 3503 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



iUteforie 



_ des Dokwncnts nit Aagabe, sowcit erfbrMkb, 
(far fMrfgcblirftcn Trite 



KLASSIFULATION OER 
ANMELDUNG Qnt Q.5) 



FR-A-1 282 820 (VOITOIff) 

■ Selte 2. Zelle 29 - Zelle 43; Abblldungen 2-6 



DE-A-3 143 713 ( NESS ELBE RGER) 

■ Selte 5, Zelle 1 - Selte 7, Zelle 5 * 

* Selte 10, Zelle 25 - Selte 11, Zelle 29; 
Abbl Idung 1 * 

EP-A-0 033 165 (FALCK SCHMIDT SHIPPING APS) 

* Selte 2, Zelle 1 - Zelle 11 * 

* Selte 4, Zelle 1 - Selte 5, Zelle 14; 
Abblldung 1 * 

FR-A-1 458 279 (SCHWARTZ ET.AL) 

* Selte 1, Spalte 1, Zelle 1 - Selte 1, Spalte 
2, Zelle 43 * 

* Selte 2, Spalte 1, Zelle 1 - Zelle 9; 
Abblldungen 1,2 * 



B60S9/06 



SOI*. CL5) 



B60S 
B66C 



Dcr vortiegende Re chcrcb enbericfet wurde filr eUe Pateatawprtcto erstdtt 



OEN HAAG 



08 MAI 1992 



GEYER J.L. 



KATECOUE DER GEN ANN TEN DOKUMENTE 

X : von besoadacr Bctaituog alltfn betrmcbtd 

Y : vdb besooderer Beleutung in Verfcindung nit timer 

•Aicrtt VertffatJichuBg Jendbca Kategofk 
A : tacknolDgiscbcr HlntergmoJ 
O : nicfatsdiriftUche Offentaroog 
F : Zwfedi«nlii«f»tiir 



T : in Erflntfung zagruBt* U«g«Dit Tlwrkn oitr 
E : litem P&teattokunMDt, Us frioch mtt am o4er 

aacb tea AameMefatnoi vifMtatJic&t ww*«n let 
D : Us its Aaadiuog angeftthrtes Dokuacat 
L : tus maim Grttnieo ugcfUhrtes V ' 



A: Mil 



Mitejleifc 
Dokuntnt 



iex gMchea Pitentfuulra, Ubcrdni 



03/12/2004, EAST version: 1.4.1 



